Catégorie . Marque - Désignation du type / Signe de reconnalss. Bordersau-typa

Voit. de tourisme MERCURY V-8 Synchromesh*) ~904

Moyens da reconnalssance du type  Transm. Synchromesh . Désign. "MERCUR Y™ & l'avent et s/portes arr.
Ne de chassis frapps A 1'avent & droite en haut.s/troverse et & droite a 1'int. montant de porte
N° de moteur frappd A droite en baos sur bloc-moteur, vers le dernier cylindre.

Constructeur du chassts  MERCURY DIVISICN, Ford Motor Corp., DETROIT ?Jich.; USA.

ATTESTATION DE TYPE

COMMISSION D'EXPERTISE-TYPE DE VHC, A" MOT.

Constructeur du motewr  MERCURY DIVISICN, Ford Motor Corp., DETROIT (Mich.) USA.
MOTEUR ‘ CHASSIS CARROSSERIE
Marquo ttype MERCURY V=8 | Nombre dresstenx 2 o Constructeur  HERCURY DIVISICN
Genre 1 V = I-Head Entrainement sur  TQUES arTieres Genre/Forme
Carburant . Benzine t.Frein A pied 3 Hydrsulique )
Nombre cyl. 8 Temps 4 sur 1?9 4 roues. Limousine
6 . freln A 2ain 3 Mécenique, & cfible, Nombre de portes 4
Alésage 80,9 I  mm .
sur roues arriéres. Nombro de places ass.  Total 5-6
Coune 101 ’ 60 mm.
1.210 3. Frein —_— Avant 2=3 Milleu = Arrizre 3
C.Volmpat 2 . L4 Freln de remorque r——
Cytindrée torste 4'185  eme [ 5 n0n A geuche — A vis et rouleau Nombre de places debout ==
C.V. frein 125 Crochet de remorque == - .
Refroldissement Eau .| MNombre da vit. avant 3 Synchromesh .“.) Pour motna; Sidge arcldre ——
Empt du moteur A 1'avant Vit.en I wit, en prise dir. ' Sidecar —
POIDS ET PNEUMATIQUES Essieu avant " Esstou aridr Total
Polds & vide du chissls préta rouler o v v v v v v 4 o P e ' k. [T- A —— kg,
Ceapacits de charge du chassis (AfL$1RE) . . .. .. [ k. kg. —— hg.
Poids maximum garantipar e fabricant o o v v v i v i i e e kg kg - kg
Polds & vide du vhe. carrossé (prét A rouler) . . . . . N 935 . 685 kg. 1'620 e
Charge utile . .. ... IR et r e . kg. kg. —— kg.
Polds maximum garanti du traln routier (camlon fremorque) .« . v v v v v v v v n s Ve s e e [N U ——— kO,
Preumatiques: DIMenslon 4 v v « v o v v v v o s Ch e e heaeae 7.10 - 15 4 Ply simples / bty

Capaclié de charge (par pneu 560 1+ T . par essieu 1'120 . 1120 Xg.
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