ATTESTATION DE TYPE
COMMISSION D'EXPERTISE~TYPE DE VHC, A MOT.

Catégorie Marque Déasignation du type | Signe de reconnalss, Botderea.u-ty;o

Kotocycleatte PAT R I A K M 50 , 125 Grenzland | |,

Moyens de reconnaissance du type Notocyclette équipée d'un moteur "JLO", type "G 125 E

N de chdssis frapps A 1'avant sur partie inféricure du tube de directmn

N de moteur frappé A gauche en hzut sur corter moteur, et sur plaguette du constructeur
Constructeur du chassls  Hone A. MAY Gom.boH., Patria-W.K.C.-Fahrradfsbrik, SOLINGEN (D)
Constructeur du moteur  JLO-Verke, Motorenfabrik, PINNHBERG b/Hamburg (D5

MOTEUR CHASSIS CARROSSERIE
Marque et type JIO LG 125 E Hombre d'essicux 2 . Constructewr  Hans A, MAY
Genre Blocmot. vertical | Entrainementsur roue arridre  (chafne)

. . N . Genre{Forme SOLINGEN

Carburant Benzine/huile 1.Frein A pied : Mécanigue, & tambour,
tringle, sur roue arriére Motocyclette
Hombre cyl, 1 Temps 2 X i N .
Alésage 52 mm. | 2 Frein & main : Nécanique, a tambour, Nombre de portes ——
) clble, sur roue avent Nombre de places ass.  Total
Course 58 mm, R
0 62 3. Frein — Avant Milleu Arridre
C.V-lmpét 1627 Freln de remorque —
Cylindrée totale 123 em* Direction Guiden normal Nombre de places debout ——
C.V. frein 595 Crochet de remorque — p 105 : SIa o *)
Refroldissement Air Nombre de vit. avant 3 our motos : Slege arriere
Empl.du moteur Contre en bag viten i+ vit. en prise dir. TS km/h. Sidecar Non
POIDS ET PNEUMATIQUES Essleu avant Essieu arriére Total
Poids & vide du chassis prétarouler - . v v v v v v v b i e kg, kg, — kg,
Capacitéd de charge du chissis (AL TIRE) © . v v v v v v v v v v s kg. ko. — hy.
Polds maxlmum garanti par le fabricant . . . . . . .. . o o0 s kg. kg. 233 g
Poids a vide du vhe. carrossé {prét & rouvler) S8IS. 8ge ATrTidre 44 kg, 58 kg, 102 .
Charge utila . . .. .. T N kg. kg, — kg,
Poids maximum garanti du train routier (camion fremorque) . . . . .« . . . [ 75 C b s e e s e — k.
a ®

Preumatiques: DImension 4 v v s v s s v v s s n st an s ae s 750 - 19 simples [ERMEX

Capacitd de charge (par pneu 1?-5'— | T+ 1N T, par essleu ‘1—75:' kg. ”H‘f': kg. *)
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Ne
Motoeclette | PATRUA 886

T. Fo. 886, Uotorrad PATRIA K M 50/10% B. Juli 52 ,

- Ia Gleichen Fall befinded sich diesses Motorrad, jedoch cins Abiinderung der Uebers.
Verhiliniszse, Pereifumz 2.7% = 19". Pel Typenprifing wsy der lotor nicht eingefahren
Soziussits auf Xarte eintregen.




