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- "i Lcawgoﬂe ’ * Margque " Désignation du type / Signe de reconnalss. Bordereau-type
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Tr..o/te‘u\r-:ll.n‘:u:‘itr U N l M 0 G 2 5 C V ‘ttes rcues | W 21

Moyens de reconnalssance du type Des;gm. "UNDIQG 25 FS" s/plaquette du constr. (sous capot moteur)
Ne.de chassis frapps A ‘gauche, & l'avant s/fece latérale du longerecn, et s/plaguette conutructcur

" N°de moteur frappé A droite, & l'avent sur partie supérieure du carter engrenages

Constructour du chassts DAIMIER BENZ A.-G., Usines de GAGGENAU (Allemagne)
Constructeur du moteur DATMNIER BENZ A.G.,  STUITGART (Mlemn.gme)

MOTEURmm BENZ CHASSIS ) ) CARROSSERIE
Marque et type (g1 636fVI "= [ | Nombre d'essiecux 2 Constructeur DATLIER BENZ AG.
Genre BN lipne,s.oen tiite| Entalnementsur  toutes les roues Genre/Forme Torpedo avee
" caburant  Mazout .Freln A pied 3 Hydraulique, & tambour,| capote et petit pont de
Nombre cyl. 4 Temps 4 sur tcutes les roues . charge avec ridelles.
Alésage 75 mm, .| % Freln A min I’ecanique, 2 cible,. Nombre de portes
TN . L sUr roues a_rrleres Nombre de places ass. Tntal 2
Course 100 ™™ 3 Freln Sur demande CfAvant | Mmes A
C.Veimpat- 9,00 Freln de remorqus -Prise pr. air comprimé e BN "'3 7

i 1 " en : e . Nombre de places debout
Cylindréo totale: 1767 em' | pirecyion. A gauche w A vis s8, fin & segnd ™™ ? oo

. —1

C.V, Irein 25,0 Crochet de remorgue Entonnoir avec broche, .

Refroldissement . Eou. Nombra da vit. avant -6 + 2 vit, arr, Pour motos: s'é.“ arriére -—
“Empl.du moteur Avant Viten revit. 3,35  enprisedr, 50 km/h,, - . Sldecar —
‘POIDS ET PNEUMATIQUES - : . Essleu avant . - Essleu arridre . Total
Polds &!\tlde du chassis pral & FOUOr v s v o v e e e k.. S TH : — kg,
, Capacité de charge du ehauis' CATLTERE) o v v s v a v oo nnnns kg. kg. —— kg.
Palds maximum garant] par e 1abrlcant « o v v o o v v s s v v s e s s 1t300 kg 1'800" k. 31150 k.
Polds & vide du vhe, carrossé (prat & rouler} . ."‘:). R 11150 . ' 740 kg. 1'850 ko
Charge utls . . . . .. J. compris 2. personreg...... kg _ kg. 1260 k.
Poids maximum garartl du traln routler (camlon/remorQUE) =+« e ey v sttt et da e 231000 kg
Pnaumaﬂques Dimenslon « o v v v v v s vvvesens e 6.50 - 20 Spez. simples | BIXRSE
Capaclté de charge (parpneu 2913155 ka).... e + par essleu 21310 ho. i 2!'510 kg. ‘
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-_ i Gonrady \:,.u::.h - [lnrgue da {xbrigua : T ' L:cui.a Barfersauelyro
i Canmion av.entrainat. Entrainement| &85W0 S'P;‘_; 1

URIHNOG 2 5 PS- toutes rouss| 1952

=4 aftoutes les roues

a

i Sarestisdsiizues YURIKOG 25 PS" sur plaguette constructeur, £0us capot moteur

! : . Carbrmat mazout/diesel  Hembro dscylisdes 4
‘Senstrocieor du chéssls DATHLER BENZ AG., Werk Gaggenau, Abt, UNIHOG (D)

‘Urtedu chisisfrappt & gsuche, & L'avant sur face latdrale du longoron et s/plnquotte canstructeur
Nedumotaurfrapzd A droite, 2 Y'avant sur partie supériecurc.du carter cngrenages 2)
Typadumsterr OM 636 VI - U :

MOTFZ.—BU:‘.UE&E{!TﬁT]UN_ .

Poslilon Cawact. & Llavont  Frolz-mefeur sur derando -

Cylindria 1'767 om® Freindaremerqus  prise pour air comprimé 3 Dimonsions gxt. ¢n mm

Temps 4 Transmislsn nécanique TreulliCAYIsh cneme - Longusur > 3570
Refreldisomant  eaun flembrovikovonl 6 Crechst €3 rems/demnnde **) Lorezer 1'6560/11620 +)
Eclmizemest ofttos roues Vitussacn i 3,35 ka/h Vola avant 1280 4+ ) J Hauteur L2N00
fombredlanoy 2 Viisess enpilsacls 50 km/h Velagrmars  1'280 1+ ) 4Emzattomant 1720
Hembtry fapocus 4 ' Glegusga eifidecatiel oud Diam. &3 brag. 7,20/7,20 m BParie d faux am. 700

Freln 4 plad hydraulique, & cxpansion interne, agissant sur .toutos les roues .-

FFreindmaln  méeanioque, h_cxvappion interne. A chble, agissant sur leg roueg,nm?-re :

1Palds avant arr. total Proumatigees avant err. e imonslons fat. ¢t

Avita +++) | 1'250] 740] 1'830. |Dlmensica 6.50-20 | 6.50-20 . Lergusur 19500

Crarpanlila | 2 perd.coaprd 1'260 Charpa gasy 1'155 - 1'155 — Largsur 19500

§ Total - o - — - L= ~— — Hautour —
Cdcarmnedatern | 19300 1°800| 3'150 s ——— — —_— Haatorr fdalies 360

Reldamax, raranilen tlaroniar 25°000 [0) flambrodagperizs 2 Foria & foux & 700

Dirczilan: posiilen & fauche - avancée Liarqus du mateur MIERCEDES BENZ  C.W.imdn 25 DIV

Alsezga 15 . Courea 100 £. V. Imalts 9,000

Formadalacomresserle torvédo avec capote et netit pont de charee avec ridelles '

Hsmbro ga places: tatal 2 §) . fovant 2 miisl -~ wn §) ) Piases debout e

el —-— Sdeear =



- B eai 3R N

B R e S TN

Fhares: mesqus @/ BOSCH : : Ind’catzurs €a direction 2/ f£liches

Feux ¢a croizomacnt 2/ Bijux : noyées devant portes cabine

Feux Je pesition -2/ dans les phares Essuls-glass 1/ électriqus

Phars broulliard - B Averlissaur 1/ électriqua, (1 ton)
A Feux amiires 2/ rougo Rétroviscur 1/ A gauche 4 1'extérieur au vhe.
‘Y Réflactoare "~ Indlsateur davitess2  cadran km/h

Feu sisp 1[ 4 gaucho comb.av.feu AR (or.) Flgerdas G’J redlalanr e :

Eclalrzga tie o cantefle 1/ A rauche conb,
BCESHEDINNNINGEL 1/ lampe de travail & droite 4 1'AR sous pont (sans connectlon av.levxer marche
Eqalpcnnt glestrigus 12 Velts AR).

saure dn brut | =~ . 4B L'orlflce du tuyau d'échappmont ne do:.t pas 8tre du‘lgé & droite.

Gﬂwunrs o} exeantions
Ce modéle sc différencie de celui expertisé le 20.4,1950 (carte—typa 585), par une cons-.
truction renforcée et par son moteur de 9,00 CV-implts.

A *) No. du moteur: & partir de 635.914 - 00'351 (Bulletin-téchnique 11/1952).

#) Retrooess:on des droits do douane: lea vhe. pour lesquels unc telle rétrocession cst

gnandée doivent &étre ¢ uiBés d'un crochet de remorque et de 2 ¢éclisses selon
cision du IDIF du 10.2. %9

+) Larreur totale: le pneu de la 1oue de réserve depasse le profll ext. du vhe. & gauche -
de 55 m-(roue placée sous le pont). |

++) Voie: avec roues retourndes = 1'480 om & l'avant et & 1l'arridre.

‘4 +4+)Poids ) vide: avec dispositif de-levage: AV 940 -~ AR 1°280 - Total 2'200 kg

: §)P1nces assises: le pont peut Gtre Squipé ce sidges (art. 53 RE). Il peut denc Stre
i eocordd: AV 2 + AR 6 » 8 pleces assisos.
2

:(31. 1Q,1958) la vrésente carte-type remploce celle No. 821 du ?.}.11.195i
Lizu et oty do S'uxp,&.ss-ty  Zurich, le 23.11.195% o . laCommistion Feapsiticatypd

L o) alories 3 Hvee remocque de 10 & LC DFID 14.8, 4



Comion av, entealn. : Nn

s/boutes les roves UN(MOG . 824

o

o

p. No. 821 M. UNTHOG ‘ "B, Februar 52

Diesaa. all.mm *‘ia&.no otorarcn ist mumehr, wic aud dos Typenbescheinipmng
No. 821, scrds aus dom mmssc}ﬁm..m des BoJePeDe Vo 11, Janmiss 52 korvergeht,
in:dis Entozerie "IndunizhSialion eingnreiht worden.  Gegeniiber dem #lteren
Modell (T.Ho. 585 v.20.4.50) oind folgende Aendermwiin v veysoicinen: ointoi-
1igor Ventildeolsk; andore Motortysbesed chxrma,“Zy...mdﬂﬁr.ln.lt Jatok 8T,
Zegenibor 1! B‘f ce, Hotoxmuomer 6361924-001351 Hahng h.ntars.a'Qwrtmvc--a
veratirit-durch Sch. Lrrarstobiige o7 /"

ﬁvnlln,Hﬁ.ter der Fehooeuge des altem tiodells, dex ynbcs“"’sss entaprechend, sach
ein-Gosuch filx Immat=iodaticnels Tndustristralion an‘rfegahmn, co missto daa
Kntringen der oben am—aimt::rf‘!e-stﬁabtm, sowie ads veral .d;sn Zughakons ver-
langt werdens . =
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2o, 585 vnd 821, T borr. Industrietrktor TNDLG Mnl_/!;ug.ust s -

iIn wisersp-ZeCinischon Hit ta;iun{@r Ho. 5/6-53 hattin wir uster” uii‘ze“ 6 cus

Sits ‘auf Ladebricksn zm Pa:-smentmmport aufmerikean gonacht. Dex Vertreter

M&mﬂwmchmrdic‘ﬁmrben‘am&mc:dich*dm*m:.mr‘mm“mht
rdeny~dasa~auch dio Ladebriickon des WINIG mit Sitzaosle siton vorsehen werden

kinnen (Art. 53 MFV), wobei nebst den 2 eingatragonen Sit mn untar Umstanden noch

. 6 vaitero bewilligh woxden kimmen. ) .




