_ ATTESTATION DE TYPE
COMMISSION D'EXPERTISE -TYPE DE VHC. A MOT,

. Caténorié . Marque Bésignation du typa/ Signe de reconnalss. Bordereau-typa
‘Motogyclette - V GU A 3 .1 Populaire 729
(Scootex) " M -A ST . 1 25 -CL 1951 N
Moyens de teconnalssance du type Exécution avec moteur non caréné
No de chassis frapps A 1'avent, 3 droite sur tube de cadre, sous la t&te de direction
Ne de moteur frapps. En haut sur carter moteur, derritre le carburateur
Constructeur du chassis  MECCANICA VERGHERA, CALLARATE {Italie
Constructeur du moteur  MECCANICA VERGHEHA, GALLARATE (Italie
MOTEUR CHASSIS . CARROSSERIE
Marquo et type Agusta 125 cq MNombre dressleux 2 . Constructeur AH&ERA
“Genre' Blocm. Vertical Entralnement sur  Toue arriere (chaine) Genre/Forme
_Carburant Benzme/huile 1, Frein A pied Mécanique, i tﬂmbour, Motocyclette
Nombre cyl. 1 Temps D sur roue arriére (SGOOtGI‘)
Rlssage 53 . | 2 Fren A ma.in t Mécanique, & tazbour, Nombre de portes - -—
. : 6 ' gur rous avant Nombre de places ass. Total 2“')
Course 2 |3, Freln — Avent 1 Milleu Arritre
‘1 GVlmpdt 0'629 Frein de remorquse —— . "
Cylindrée totate  123,5 em* | nirection Nombre de places gebout —
C.V. frein - p] Crochet de femorque  wewe T - .
Refroldissement AT Nombre de vit.avant 4 Pour motos : Sidge arritre Oui i)
" Empl, du moteur Sousg gelle Vit.en 17 vit en prise dir. 75 km/h. . Sldecar ¥on
'POIDS ET PNEUMATI QUES Esalen avant Essleu armlire Total
-i?o!ds Avide duchissls prEt Aroulel « o v ¢ ¢ + ¢ ¢ o o s 0 v v v o v s : kg. kg — k.
Capacité da charge du chssis (A1t RE) o« v « v v o & . . kg. kg, — R
Polds maximum garanti parTefabricant o « o « « s v s s v v 0 0 v s .o " kg. < kg. — k.
Palds & vide du vhe. carrossé (prét & rouler) av. B85e. arrisre. 43 kg. 60 kg, 103 kg,
Charge utile & v 4 « v« s 2 v s s n s s s s as [ kg. kg. o k.
Polds maximum nar'nnu du traln rou!ler {camlon fremorque) . . . « .« Ar e e v e S h kv b e [ e hQ.
Pneumatiques: Dimenston + 4 4 v v v s s R 3.50 =-10 ' simples,
{ Caj:.:acné de charﬁa {parpnew 200 [ 1+ S S « + 1+ par essleu 200. 1] 200 kg
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Mo\~oc5e\¢.\-’re. No
(Seooler) |MV- AGUSTA 29

I, %9, 729 ¥r, BVAGUSTA B, Maf 1951

-Der laporteur bostatigt, dass die Fabrik den Auspuffiira sesentlich reduzieren werde, auch verde
das Auspuffrohr-Ende horizontal gefiihrt, eine 5 Yatt-Lampe fur Musmerbeleuchtung eingesatzt und
dor Cellulotdabychluss durch Pleslglas ersetzi. '
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