COMMISS_ION D'EXPERTISE-TYPE DE VHC. A MOT.

'ATTESTATION DE TYPE

[ S d
Catégorle Marque Désignation du type [ Signe de reconnalss. Bordereau-type

Yoit. ae taurisme | | UDEBAKER [Commander18 au;;o:;.? 695

Moyens de reconnaissance du type Désignation "18 A" sur 1'auvent, sur plaguette du constructeur *%)
Ne de chassls frappé A gauche, sur face. entérieure du nmontant de porte central, sur plaguette

Ne de moteur frapps A droite, en hsut et é 1'arr. du bloc moteur, & cdté axe entraint, dlqtrlbut,
Constructeur du chdssis  STUDEBAKER CORPORATION, SCUTH BEND {Indmna; USA

Constructeur du motewr  STUDFBAKER CORFCRATICON, SOUTH BEND (Indiona) USA
MOTEUR STUDERAIER CHASSIS CARROSSERIE
Marque et type Coumonder IVE Nombre d'essleux 2 Constructeur  STUDEBAIFR COI'p.
GenwEn V, soup.en tBtq | Entrainementsur I'Cues arrieres Genre/Forme
Carburant Benzine . Frein A pied : Hydraulique, Linousine
Nombre eyl. 8 Temps 4 f; . IBIII‘ les 4 rouez Nombre d
2 Frein A main : Méconique, & c ble, ombre de porles _
Alésage 22’725 . sur roues arriéres Nombre de places ass.  Total 5-6
Course ’549 ™M1 3. Frein —— Avant 2m? Milleu w—  Arrideq 3

c.V.impst 19,411

Freln de remorque  eswmm

Cylindrée totale 3'81? em? Direction A gauche Nombre de places debout —
C.V. freln 122 Crochet do 1emorque  wmee— - .

Refroldissement  EQu Nombre da vit.avant Convertissecur de couple Pour molos : Sidge arrire -
Empl.du moteur A 1l'aVvant Vit. en 17 vit en prise dir. Sidecar —
POIDS ET PNEUMATIQUES Essfey avant Essieu arrldre Tolal

Polds & vide du chassis prétdrouler « v ¢ v v v i v v i v v v kg, kg. — hg."
Capacité de charge du chissis (Art. 11 RE) ", . . e . kg. kg, —— kg,
Polds maximum garanti par la fabricant . . . . . . . . R kg. kg. — kO,
Poids A vide du vhe. carrossé (prétdroulery. o v v v v s . s 900 - kg 640 kg. 11540 ke
Chargaulile....................._.......... kg. kg. — kg
Peoids maximum garanti du tré\ln routier (CamION fremMorgUEl  « v v & ¢ ' & 4 4 4 4 4 b bt e et s e e e b e e — Y.
Pneumatiques: D-imenslon e e [ 7.10 - 15 6 P].y 1) simples MEsDeR

Capacité de charge (par pneu 595 kBJ « + « + « + « » paressieu 1'190 hg. ' 1'190 kg.
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