ATTESTATION DE TYPE
COMMISSION D'EXPERTISE-TYPE DE VHC. A MOT.

~-Catégorie _

Bicyelette avec
noteur auxiliair

Marque

MOTOM

Désignation du type ! Signe de reconnalss,

-Motem " 48"

Ciclo

Bordereau-type

690

Moyens de reconnalssance du type Déslgrw.tion " Ciclo=dotom M sur réservoir & bencine
Ne do chassis freppé A droite, sur fourche arriére, prés de la fixation de roue
N° de moteur frappé A droite, en bas sur le bloc cylindre

Constructeur du chissls
Constructeur du moteur

MOTOM Italiena S. p. A.,
FOTGL Italiana S. pe Al,

MILAIC (Italie
HMILANO

Italie

2)

‘MOTEUR

Marque et type OTQMIC 48

CHASSIS

Nombre dessleux

Genre Lot BiXe Pre. bicyg¢lFntrairement suc

Caburant  Benzine
Nombre cY. 1 Temps /4

Alésage 29 mm.
Course 40 mm.
C.V.-impét 0,243

Cylindeée totate 47,7 cm*

C.V. freln » - 1,4

1. Freln A pied

2. Frein (A main

xfion E
Frein de(lemorque
Direction

(Bicyclette)

2

roue arriére
Néant

Lécanique, & tambour,
Poipgnée & droite =

(c}mine) Genre ] Forme
Bicyclette

Nombre de porles

CARROSSERIE (Bicyccl.'
Constructeur MOTCH Ital,

Nombre de places ass.  Total 1

Frein avant
Poignée a ganche n Avant ] Millew o Arrére .,
Frein arrigre
Nombre de places debout

Crochet de remorque  —meeee

Refroidissement AT Nombre de vit.avant 3 * Pour motos: Sitge amitre  Non
Empl. du moteur En1 bas, centy, vit.en I+ vit. en prise dir. 40 }cm/h. 1 Sldecar —
POIDS ET PNEUMATIQUES Essleu avant Essieu arriére Total

Polds Avidedu chassls prétdroular v v v v v v v v s nm v v o v v v s hg. kg, ———— %34
Capacité de charge du chissls (Arb 1T RE)} 4 v v v v v v v v v 0 s Q. ky. — kg
Poids maximum garanti parlefabricant « « v v v v v v 0w v a0 . kg. kg [Ceeu—— T
Poids & vide du vhe. carrossé (prét A roulen) .+ v v v s vevu e n s — k. —_— kg 36 %o
Chargeutlle . . . . . v inna o W e e e . kg. ko, — kg
Polds maxlmum garanti du traln routier {camion fremorgue) . . . . « <« « & o . T, [rmm——— ¥ N
Pneumatiques: Dimension « « v v v v v . - e e e 550 x 50 simples ibmotis
Capacité de charge (par pneu kg « + v 4 « « + . par esslew kg. kg.
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Bic_usc.\e_l-‘rc avec I Na
meoteur omxil « MOTOM A0

ot S 8 AV3 St o % U TS bty T e b b L L WCRLE LSS RS e SR M s s =

ot = T R Y T S e s

L

I, Mo, 690 « Faherod pit Hilfsmotor U OT QU 8, Hovezbar 1951

‘Bsl diesar Haschine, wis auch bal einigen andern Marken, wird das Claksan durch cen Hotor angetrieben,
d.he bai stillstehendsa totor kann kein Stgnal abgegeben werdan, Deshalb alinscht die Expertenkozsission,
¢ass, in solchen Fillen eine Glocka cdar Fups sarlangt zind,

-~ - Lt i L R P L v im

J, M0, 680 UYr, WOTOH g, 1fa} 1951

Es hatte sich herausgestslit, dass disssr an 23.6.43 untor fis. 311 als lotorrsd typgeprifta

Typ "lotoa® nicht chas saiierss tn die Klacse der Fohrrddar zit i fszotor gea. BRI v, 23.12.50
eingatailt zsrdan kennte. Dlo dnpassung an die Hichstgaschzindigkalt von 40 Ka/Std. erfelgts curch das
Einsatzsy einor sog. Slands zn Vergsser, uss die Typenprifungskonmission abgelehnt hat, weil die Schai-
bs jederzelt leicht entfornt merden kann,

Yoraussetzung zur Zulassubgy dieser Kaschine als Fzherad mi’t d:hsnu’car T.lo. 660, ist die Verwendung
aines Hinterrad-Zshkranzes von pininal 33 Zihne; alle Fahrgestellaunrem ait Zcrziff*r 12 C sind
alt sinea neuen Vergaser {ohna Blends) ausgeristet scale nit einem neusn Ausputfiopf.

Die Firaa toton hat sich verpfiichiet, alle in Veckekr gesstzten und noch am Lager befindiichen
Hodells das Typs 12 A ebenfalls durch den Hinterrad-Zahnkranz von 35 Z2hna, den neven Vergasar und
Auspufftepf avszuristen.

odslle, neiche diesen Voraussatzungen nicht arta,reci"e'l, rissen als Hotorradsr 1asatrikuliert verden,
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