COMMISSION D'EXPERTISE-TYPE DE VHC. A MOT.,

ATTESTATION DE TYPE

Catégorle Marque . Déslgnation du type [ Slqna de reconnalss Bordereau-lype

~v0%§£a%§ o;alguwraég)z NASH Rambler Custom 55 512 6 59

Moyent da reconnaissance du type DLSlQ’l&tlm cu modola "5124" 8 la.qnette sous le capot
Ne de chassis frapps A droite, sous le capot, s/plaquette (Serie No......)
No de mateur frappé A l'avamr: & droite, en haut sur bloc—cylindres '

Construcjeur du chassts ~ NASH KELVEVATOR Corporation, Nash Motor Division, KENOSHEA EU.S.A.}

Construc;teur du moteur NASH KELVINATOR Corporatim, Hash Motox Division,.‘lKINOSHEA UeSehe
MOTEUR | CHASSIS . CARROSSERIE
I\al'arql-\-e ot typs NASH Rambler Nombre d'essleux & . ) ¥osh Motor Div
‘Genre EN lizne, L-Head Entrainement sur  TOUES arridres 2::::7:::. '
caburant  Benzine 1. Fren A pled m&iﬁuiouea [d.n?usine comnarciale
Nombre cyl. 6 Temps 4 " ; = Staticn Wagm
Aldsage 19,574 mm, | 2 Frein A main 3 Mécanique, & cfible, Nombre de portes 2 + % &ITe

g 95’248 : sur roues arridres Nombre de places ass. Total o *)
Course ' M1 3 Frein — Avant 2 Milleu — Armitre 3

cv.mpet 14,402

Freln de remorque :
Hombre de places debout ——

Cytindide totate 27828 em | 00 A gauche

C.V. frein 83 Crochet de remorqu‘e — —
Refroldissement Ea.u Nombre de vit. avant 3+ sumzltipl:!.ée Pour motos: Siége arrlére

Empi. du moteur A 1tavant . Vit en [ vit, 26 kmﬂlnn prise dir, 110. kn/h’ Sldécar | T
POIDS ET PNEUMATIQUES Essleu avant Essiou anldre . Total

Poids 4 vide du chassls PratA FOUIEE + « o v v v v v a v e kg, ko L e
Capacité de charge du chissis (Art. 11 RE} . . . . Ch e n e b kg, kg. - kg
Polds maximum garantipartafabricant « « v v v v v n v v b v o v 0oy - kg, ) kg, kg.
Polds & vide du vhe. carrossd (prétdrouler) o v v v v w0 v s 620 M. 610 . 1'230 ko,
Charge utile . gpeditonta .conducteur ot. 1 passager -}- kg. ' kg - 250 J kg. *)
Poids maximum garantl du tra.rn routler (camion fremorque) + . 2'v v v w0 : . Ny
Pneumatiques: Dimension « . « v v o v 4 v & Ch et e e simples [EIREX

Capaclié de charge {par pneu 38'5 . L1 B par essleu 770 )
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Naik. de tovrisme Ne
(Stakien.-Waaen)l N ASH - 659

N s by e N T L L N R e

T, M, 658 - Pu, NASH Ranbler B, Marz 1951
Yonn dieser Stationsvagen oit Reffen von 5,40 x 15, 4 Ply ausgeristet 1st, so kann die Nutzlast ven
250 kg exkl. Fohrer und Begleiter bewilligt werden,
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