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Catégorie Marque Déslgnation du type;" Signe de réc:annalss. Bordereau-typa

Tt UNIMOG | 25 Ps . . |.585

Moyens de teconnalssance du type Désignation " Unimog 25 s sm",plaquatte du constructeur

Ne do moteur trappé A 1'avent, A droite, en haut sur carter engrenages
Constructeur du chtssts  Gebr. BOFMRINGER G.m.b.H., GOEPPINGEN (Viirttemberg) Allemagne
Co{sstrucleur du moteur DAIMLER — BENZ, STUTIGART (Allenwgne

Ne aw chassis frapps A 1'avant, A gunche, sur face ext. du lengeren et sur plaguette du construct..
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HOTEUR . . . CHASSIS : ) [ o4 SERIE
< MERCED:S BEX: ARROSSERI
g—_’_g Margue et type 0 M 636 TU | MNombre d'essieux 2 Constructeur Gebr. BOERRINGER
F E: Genfe En:ligne, s.en t8tq Entamementsusr les 4 roues oy ] GenrerForme '
w | caburant.  lazout t.fren A pied 3 Hydraulique )| Torpedo avec capote, resp.
Qo ) : sur les 4 roues ’
t' Nombxre cyl. 4 Temps 4 .r . Pent avec ridelles
g CH . 13,5 mm. | 2 Frein A nsin 3 Mécenique *) Nombre de portes )
[ B o ! ’ sur roues arridres Nombre de places ass.  Total- 2
) o E | Course 100 mm,
2w, Vilmpat 8 644 3. Freln —— R d 5 Avant 2 M’t‘lleu — AMIE
ko] GVilmpdt: G, Freln de remorqus RECCOTG pre air comprim <
P o '-"“:'“’"' totate 11697 em' | prection A gauche — Direotion avancée Nombre de places """’_"'3'”
' 3?3; C-V-jffeiﬂ 25 Crochet de remorqus Entonnoir avec broche . .
\ < 6 | Refrdidiszement Eo0L Nombre de vit.avant & Pour motos: s“_}“ atridre —
Loo- g Emp‘.du moteur A 1'avent Vit. en It vit. h. en prise dir. . Sidecar m_—n
3 : ,
[y - N
POIDS ET PNEUMATIQUES : Essleu avant Essleu arrldre Total
i Poldﬁ vide du chissis prétdrouler o « o 4 s v v s v an cn v s .. . kg. kg. . — kg
. i| capacité de:charge du chassis (ARLIRD) « o v v vt kg k. — kg
'i ) Poids.max[rr';um garantiparlefabricant o & v s v o 0o 0 0 v 0 0 v v . 1_'150 ko 740 ig. 2:%8 kg.* *)
{ sang charme
i : Poids & vid:Adu vhe. carrossd (pré! A rouler) avéd ‘charing ' . . 940 kg, 11280 kg. 21990 kg.
E Charge utile;- cesan em”rip. Qmemcnﬂea ......... kg. kg, 11110 kg.
) -_;I?glgq maximum garantl du traln routler (CamioN [TEMOrQUE) .+ « + & « o o & = § & & & ¢ 4 ¢ % ¢ 8 v nmuntoesnsons ***) kg,
Pneumpth::e's: DIMONSION « « v e v o v v s s sasnnvasornsrsss 6.50 = 20 "HS Sgecial slmplo.sm

Capacité de charge (arpned 900  kgd ..ot par essiew  L'8Q0 kg, 18O kg.
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Vaid, \eiére av. | | N,
ewtraini, Y roves: UNIMoG 5?5 |
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A—I‘r’-ua;‘sss- ls. UNEBOB - 8, ¥211851
' die Einfuhr dieses 4 x 4 leickten Lastaagens wird im Interesse dor Amas Cerch eins Zoll-

' rickerstattung 1a Sions dor Vorfigung des €13 v. 10.2.59 beginstich. £s Turden aun da und dort

X Begohron cestellt, die Faschino 2ls Trakter zu feaatrikuliersn, da daren Eigenschaften don an

' oinea Traktor gestellton Anforderungan laut Interprotations-K'Schreiben des EJP v, 14.2. %

12,5.33 ‘entsprachen, cit Avsnahza dar Dieensionan der Ladsbricks, Nach dan letztganannten ¥eisungan

* KSants der BHINCG als Trakior fzoatrikultert werdan, wenn dessen Ladebricks suf 1,5 w2 reduziert

~ wlirde. Endersslts bildat dle grasse, anlasslich der Typenpriifung abgenonaens Ladsbrucks dle Crunde
lagn fir die Zollmckarstattung, 2ird ‘dias2lba verklainart, so goht der Halter dar Vergirstigung .
varlustia. Dle it f. Hems..ataﬂsiamg hat sich izzerhin barsit erklirt, in diesso Sinno
entgeganzucmaan, die Haschire nft siner zasiten kleineren Ladebriicks auszuristen zur Ercdglichung
dar. Izaatrikulation als Traktor, unter der ausdriicklichen Bedingung, dass die uaverindarts Origi-
nalbricks suf Stellungsbefehl siader aufzontiert wird, uchel die Auscechselung in kurzer Zeit,

. rund 2 Stundes, vollzogen worden tuss.
Das horizantal angabrachte Zeservarad an cbigam Fahrzeug kann nicit andars contiert werden, als

. dzsy es saitlich un hichstens 7,5 co hervorsieht, la hilrdlick: darauf, dass hiebal von eines go-

- §5helichon harvorststenden Tell nicht cesprochan merdan kaon, wurda diese Anordrung durch dle

. Expurtar.kcmisslcn {Sitzeng vea 30.4.51) ckzeptiert.

T, o 585 und 821, Iw. bozw. Traktor UNINOG _ Be Juli/august 53

In’unsorn Tochnischen Hitteilungen No. 5/6<53 hatten wir witer Ziffor 6. auf
Sitzbinke auf Ledebrilcken zunm Personemtransport aufrmerksan gomacht, Dexr Vaireter |
des UNINOG wirscht, dass die HH. Experten amusdrilcklich dareuf eufierksam gemacht ;
werden,. dass auch éie Ladebxiicken des UNINOG mit Sit galesenhoiten versehen vorden:
kormen (Art. 53 LFV), wobod den 2 amgotm@ncn Sitzen ulis ncch 6 mitere i
bewilligt verden kimnen. . |




