" Catégorle Marque Désignation du type [ Signe de reconnalss, Bordereau-type

s monien  |INTERNATIONAL | L 172 Standard |~551

Moyens de reconnalssance du type Désignation ™ L 172 " s/plaquette constructeur, dans cabine & gauche
No de chAssis frappé A gauche, en avant sur face latérale longercn, au-dessus jumelle ressort

Ne de moteur frappé A gauche, 3 .1'avant, sur bloc-cylindres, au-dessous lére-2éme bougle
Consiructeue du chassls  INTERNATIONAL Harvester Company,. CHICAGO 1 Eu.s ‘A ;

"ATTESTATION DE TYPE -

COMBEISSION D'EXPERTISE=TYPE DE VHC. A MOT,

: Egﬂ:‘fﬁde"f dumotewr  TNTERNATIONAL Harvester Company, CHICAGO 1 (U.S.A.

"MOTEUR DITEINATIONAL| CHASSIS : CARROSSERIE
Marque sttype B D 269 Nombn. d'essieux 2 Constructeur
Genre En 1igmo s.en t8te | Entalnementsur roues arridres Genre] Forme

‘earburant: ~ Benzine 1. Frein A p%ed ¢ Hydraulique, avec seIve! posontion individuelle

Nombracyl. § Temps 4 & ddpression, sur les 4 roues | .

Atssge. 90,486 mm. | 2 Fen A main s Mécanique (serrage ext,] Nombredepores{cabine) 2

. sur arbre de cardan Nombre de places ass.  Total 2
Course 114 'Y 30 mm. :

. €0 3. Frein - - _ Avant 2 Milley = Arflire ==
C.V-Impét 22’4 Freln de remorque - - . -
Cylindrée totale 4 '410 em' | piection A gauche Nombre da places debout

- GV, frein 100!5 Crochet de remorque = = . " "

'Relroldissement Ean Nombre de vit.avant 5 Pour motos : Sitge arridre
Empl. du moteur A 1'mvant Vit en 1™ vit, g en prise dir. 68 km/h. ) Sidecar -_
POIDS ET PNEUMATIQUES Essieu avant Essleu arridro Tota!

Poids & vide du chassls prét & rovler . . . BYEC Cabine . . ... " 1'560 . 11170 2'730 4
Capacité do charge du chassis (ArbTIRE) v« v ¢ e v v s na v v a v s kg, kg. 5'670 kg,
Poids maximum garanti parlefabricant + . .« s « ¢ s v v 0 s v a0, . kg. kg. ] 8'4{)0 kg,
Polds & vide du vhe. carmossé (prdtatoulen) v v v v st v e kg. kg. ==k
Chargeullle_.....‘.................-..‘...... kg. kg. ) - = hg.
Polds maximum garantl du train routler (camion /remorque) . « + « o 4 S r e e et r et et e ey [
Prneumatiques: DImMension o « o + 4 v o ¢ v 0 s s s v v st v v e e 8025 - 20 10 Ply HD . XBIaX/ jumelés

Capacité de charge (parpney L1960 hg) v v v v v v . par essleu 21920 g, T840 kg.
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Chassis No
de comien INTERNATIONAL 554
S’.‘I. MNo. ‘» 55}; ISTEATIONAL L 172 ) . B, ¥ai 50.

Pei diesem Togen wurde das Leergewicht des Fahrgastells mit Kabine eingmiragen,
dn das Fohrzeug mit Originelfibrerksbine smsgeriistel wor. ¥enn indessen das Gewlcht
der Kibine in Absuz gebrachi wird, so erhsht sich die Trogfihigkeid des Chassis
(garantiertes Gesambgewicht 8400 kg abmiiglich Laersswicht des neckien Chassis)

und iibersteigt die Grenze ven §750 ks v ca.. 100 kg. VWenn der Wagen alsderm noch
pit einer besonders leichien Laodebriicke musgeriisiat vird, so ergibi sich u.V.

" eine Nutzlest ven 5200 bis 5300 kg. Die Scktion fur Einfuhr ersuchi uns deshslb

. dringend, bei ensliindischen Lastwagen untex koinon Umsténden eins Muislest ven

~mehr als % Tonnen zu bewilligen,. CT T




