COMMISSION D'EXPERTISE-TYPE DE VHC, A MOT, o - -+

ATTESTATION DE TYPE
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[}

"‘[‘ ‘sr...

Catégorle ' Marque
Chissis

Ddéalgnation d;a type / Signe da reconnalss. Bordereau-type '

o oamion _|FORDSON - Thames ETF7 :Diesel 570 |+506

Constructeur du chassls Ford Motor Company, Dagenham (G.B.)
Constructeur du moteur Perkins lotor Ltd., Petersborough (G B. )

Moyens de reconnalssance du type Désignation WETFT" frappée sur plaquette du constructeur
Ne de chissis frapps A gauche, sous le capot moteur, sur face sup. longeron, vers 4e cylindre
Ne do moteur Irappé  Adroite, en haut sur le bloc-moteur, su-dessus de la dynemo

Course 127,00 . gur roues nrriéres

CV.ampat 24,086

3 Froln  wwe
Freln da remorque  wmeee

MQTEUR CHASSIS CARROSSERIE
Marque et type Perking P 6 Nombre d'essieux 2 Constructeur |

Genre En- ligne, 8. lntér| Entrainementsw Toues axrikres Genre/Forme

 Carburang. zazout 1. Frein A pied : Hydro-wmécanique, avec

Nombrocyl. 6 Temps 4 servo A ddpression, sur les 4 roues

Alésage ' . 68,898 mm. | 2 Frein .4 main : Mécenique, Nombra de portes cobine

2
Nombre de places ass.  Tolal 2
Avant 2 Milled e Amidre e

‘Pneun_natfques: Dimension « « « « s + » R 32 -6 HD
{ Capacité de charge tparpnéu 1V320 kY. ..o . <. paressieu 2'640 he.

Polds maximum garant! du traln routier {camlonfremorque) « « v s s s v e s v s sttt e s s )

_ Cytindrée tolale 4'729 em* | prection A geuche - Semi-avencée Nombre de places debout —
C.V. trein 70 Crochet de remorque = Lo .
Refroldissement Ean . Nombre de vit.avant & Pour motos: Slége ardiére
Empl.du moteur A 1'avant Vit en I+ vit. . en prise dir. Sldecar
PO IDS ET P NEUM AT'I Q Ut S - Esslou avant Essleu artidre Total
Poids & vide du chassls prét & rouler . . SVEC.CRDING, . .. .. 1%419 a. 11085 kg. : 21504 .
Capacité de charge du chissis (AL TIRE) + o v uvvenonnnsss o 5t 370 kg.
Poids maxlmum garantl par le fabricant (.17'360 J1bs. h ccmpma conductaur) ko, 8 1}00
Polds A vide du vhe, carrossd (prétdrouler) o v v v cm iy o v a kg, ' kg.
Charge WIS et eee e e P he s e a e as ey e ' kg. I\g.T:M' !‘_-51 k.

.......... k9.
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Chégeis
Roe

e camien |FoORDSON-Thames

7. M. 506~ Ly FORDSON ETF? 8, Fobruar 1951

Gestitzt auf die %‘erstellergarenth und auf aine ap 8,12.50 in Zirich durchgefisrts Yactkoatrolle .

"kann den Lastzagon-Fahrgestall Ferdson ein Eggasut@uig‘at yon 81460 kg uqabi}liqt werden, kaineafalls
jadoeh ehe Nutzlast von Gher & Tonnes {Elnf:hmrschrlft). ‘
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