ATTESTATION DE TYPE
COMMISSION D'EXPERTISE«TYPE DE VHC. A MOT.

Catégorle Margque - Désignation du type | Signe de reconnalss, Bordersau-type

1 e |INTERNATIONAL | KBS-5-FC |~502

Mayens de reconnalssance du type Deéignution "EBS -—5 FC " en préfixe du numéro de ch&sais
Ne de chissls trappé A 1'avent, 4 gauche, latéralement sur longeron

Ne de moteut frapps A guuche, sur le bloc-cylindres

Constructeur du chassts  INTERNATTONAL EARVESTER Company, CRICAGO 1 U.S.A.;

Constructeur du motesr  TVTERNATICHAL HARVESTER Company, CIICAGO 1 (U.S5.A.

"MOTEUR cen CHASSIS - ' . .| CARROSSERIE
Marque et typs  Dinmond 233 | Nombre d'essievx 2 . - Constructerr  Coross. suisse
Genre En ligne, s.latér. Entrainement sur  TOUES arriéres o Gent {Forme
' 4 | 1.Fren A pled s Hydroulique, avee soxvo | . | :

Carburant Ieienzme 3 dépression, sur les 4 Toues Exéeution individuelle
MNombre ¢yl Temps : i . - :
Alésage. 84,136 oo | 2.rren A Badn 3 1Gomique (xub. e"tér-g Nombro de portes .

sag 1 ’ 5 * sur orbre de trz_m:mmsmn 1 Nombre de places ass.  Total *)
Course 453 M 2 s Frein  e—— ' : Avant Milleu Artlére

C.V.Impbt . 19,148

Freln de remorque ==

Cylindrée totale 3'812  em* | piocion A peuche Nombre de places debout ==
C.V. irein 93 Crochet de remorque wwmes : .

Refroldissement  E£0L ' Nombre de vit.avant 4 . Pour motos: Slége arriére

Empl du moteur A 1'_avmt Vit en e vit, en prise dir. . Sidecar

POIDS ET PNEUMATIQUES . Essieu avant- Essleu arrlére Total
Poids & vide du chissts prat & rouler . . . .8ONS, cahin.e . 11220 ug. 1'060 iq. 21280 .
Capatité de charge du chissis (Art. 11 RE) v vnnv v vanone . kg. kg. 4'920 kg.
Polds maximum garantl par le labrlcant P h s e e kg. - kg. 7'20{) hg.
Poids & vide du vhe. carrossé (prétdrouler) o v v v v v en vt v s us kg. kg. — .
Charge Utlle + « v s v v v s v s v n v s s s s s nnnsasanas kg, . kg. **)kg.
Poids maximum garantt du train routier (camion/remorque) .« v + v« ¢ « 2 a s o o o e v . [ .. , —— k.
Preumatiques : Dimension + v e« v v s eh e r st e B S 50 - 20 HD 3] Ply SOt { Jumelés

Capaclié de charge (par pneu 1'650 K9l s oo .o paressies . 3'300%. 6'600 .
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