Genré du véhicule Marque de fabrique Typﬁ Mod¢le {Bordereau-type
. année N°
' Volture de tourisme GLAS 1300 GT - 211 1964 (4577
Caractéristiques "GLAS 1300 GT" sur couvercle du coffre, ="21l-,,." devant No du chiiasis ot "130"
- devant No du moteur: Carburant  egsence Nombre de cylindres 4

(Constructeur du chdssls Hans GLAS CmbH, Dingolfing (D) = Importateur ISAR AG, Urdorf (ZH)

N° du chissis frappé b droite, & 1l'avant & 1'intérieur de 1'aile + sur plaqustte constructeur

‘N* du moteur frappé A l'arridre, en -haut sur le bloc-moteour

Type du moteur 130 - en ligne, vertical, avec arbre 4 cames en t8te, 2 caruratcurs SOLEX 35 RH

DOCUMENTATION VHC.IMQT,

Position du mot, pyant Frein-moteur

‘Cylindrée 1290 cm® Frein de remorque . Dimensions ext. en mm

‘Temps 4 Transmission touten synchreon, Treuil/Cabest. Longueur 41050
‘Refroidissement ean- Nambre vit. avant 4 Crochet rem. Largeur 1'550°
Entrainement  arridre. Vitesse en 1" 45 Voie avant 11280 Hauteur 1280
Nombre d'axes 2 Vitesse en prise dir. 170 Vole arrléra 11220 Empattement 21320
Nombre de pneus 4 Bloquage différentiel . Diam. da bragq. 9,20/9,25 Porte a faux arr. 950

Frein a pied  hydraulique- —- AV = & disques / AR = A expansion interne

‘Frein d main  mécanique, & expansion interne, & cfible, sur les roues arridre

Poids avant | ar, total Pneumat, avant arr. ou Dimensions int. en mm
A vide 470 420 830 Dimension 6.,25-14 | 6,25=14 | 145-14 Longueur

Charge utile 80 200 280 Charge pneu| 350 350 Largeur

‘Total - 550 620 | 1177 4 Hiy Hauteur

Gar. de fabr, 550 670 | 1'200 Tubdless — Haut, ridelles

‘Poids max, garanti pr. train routier +) Nombre de portes 2 Porto & faux arr,
‘Direction: position 4 gauche Marque du moteur GLAS C.V. {rein 75 DIN
‘Alésage 5 Course T3 . C.V.impdls 6,57
_Forme de la carrosserie limousine (Coupé) (Carrosserie P, Frua)

Nombre de places: total 2 +2 : {avant 2 milieu arr, 2 ) Places debout

place linitée vers le haut et vers le bas




Phares: marque - 2/ CARELLO E'% Indic. de direction ‘4/ clignoteurs avec. lampe=témoin

Feux de croisement 2/ Bilux, asymétriques - AV = sépards sous pare-chocs ' (orange)
Feux de position "2/ dans les pharea + 2 de - - AR = combinés avec feux AR ____(rouge)
Pharo brouillard: - - - |stationnement - Essule-glace 2/ &lectriques avec dispositif lmmma .
Feux arrieres 2/ conbinés avee clignoteurs - Avertisseur 1/ &lectrique {2-tons)
Réflecteurs "2/ entro feux AR et stop- . -~ - Rétroviseur 2/ yntér.centre haut + extér.gauche

| Feuston 2/ sépards A cbté réflecteurs - Indicateur do vitesse _ ¥km/h + compte-tours

Eclairage N* de tontrdle py- plaque oblon,gue aeulemantPames dangereusos

Phare marche arridre -

Equipement électr. § - Volts

Mesure dubruit -83 - -bBa 5'500 t/min -H-) = Avertisseur = 100 dB
Observations et exceptions .
+) Poids remorquabl _garan rantis : Avec frein 700 kg

'aana frein 450 kg.

A++) Amortisser'ent du bruit : Silencieux d'aspiration MANN 43 045 102
o T e Pot de 'détente ot pot principal LEISTRITZ avec chicanes.

'Lieuﬁet.c_lqt‘e_d'e I'expertise-typs Zuricﬁ,.ll.ﬁ.& . La Commission d'expertise-type

s



EXPERTISE-TYPE VHC.MOT..

Genre du véhicule Marque de fabrique " Type Modéle |Bordereau-type
. année Ne
“Voiture de tourisme GCLAS 1300 GT - 211 1964 |4 '577

Caracléristiques "GLAS 1300 GT" sur couvercle du coffre,

«"2]1~,.." dovant No du chiiasis et "1730"

~devant No du moteur

Carburant = egpaence

Nombre de cylindres 4

Constructeur du chdssls Hans GLAS CmbH, Dingolfing (D) - Importateur ISAR AG, Urdorf (ZH)

‘N* du chissis frappé

A droite, & l'avant & 1'intérieur de 1'aile + sur plaguette constructeur

N* du moteur frappé

4 1'arritre, en haut pur le bloc-moteur

‘Type du moteur 130 — en ligne, vertical, avec arbre A cames en tOte, 2 carurateurs SOLEX 35 RE

Position du mot. ayant Frein-moteur

Cylindrée 1'290 cm® Frein de remorque Dimensions ext. en mm
Temps 4 Transmission toutes synchron. Treunf,’Cabest Longueur 4050
Refroidissement ean Nombre vit. avant 4 Crochet rem. Largeur 1'550
Entrainement  arridre Vilesse en 1™ 45 Vole avant 1'280 Hauteur 11280
Nombre d'axes 2 Vitesse en prise dir. 170 Vole arriére 1220 Empattement 21320
Nombre de pncus 4 Bloquage différentiel Diam. de brag. 9,20/9,25 Porie a faux arr, 950
Frein dpied  hydraulique — AV. = A disques / AR = A expansion interne '

Frein 4 main  mécanique, & expansion interne, & ¢fble, sur les roues arridre

Paids avant arr. total Pneumat. avant arr. ou Dimensions int. en mm
‘A vide 470 420 890 Dimension | 6.25-14 | 6,25=14 | 145-14 Longueur

Charge utile 80 200 280 Chargepneu | 350 350 . Largeur

Total 550 620 | 1177 4 Hiy Hauteur .

Gar.defabr. | ' 550 670 | 1'200 Tubdlens Haut. ridelles

Poids max. garanti pr. train routier +) Nombre de portes 2 Porte 4 faux arr.
-Direction: position i gauche Marque du moteur QLAS C.V. trein 75 DIN-
Alésage 75 Course ‘3 C.V. impdts 6,57
Forme de |a carrosserie limousine {Coupé) (Carresserie P, Frua)

Nombre de places: total 2+ 2 (avant 2 milieu arr. 2 ) Places debout

place linitée vers le haut et vers le bas




Phares: marque- 2/ CARELLO E'3 Indic. de direction 4/ clignoteurs avec lampo-témoin

Feux de croisement 2/ Bilux, asymétriques: AV = aéparéa sous pare-chocs (orange)

Foux de position 2/ dang'les phares + 2 de_ AR = combinéds avec feux AR (rouge)
-] Phare brouillard* [stationnement Essule-glace 2/ 4lectriques avec d:lspositif 1&1?&_&0

Feux arritres 2/ combinds avee clignoteurs’ Avertisseur 1/ &lectrique (2-tons)

Réflecteurs 2/ entre foux AR et stop-  ~ Rétroviseur 2/ intér contre haut + extdr,gauche

Feu stop 2/ séparés & cbté réflecteurs Indicateur de vitesse lcm/h + compte-tours

Eclairage N° de contréle pr plaque oblongue seulementpaﬂms dangereuses

Phare marche arriére

Equipement électr. 6 - Volts -
Mesure du bruit 83 - bB & 5 500 t/min ++) - Avertisseur = 100 dB
Observations et exceptions - .
+) Poids remorguable @rantia t Avec frein 700 kg
sans frein 450 kg.
++)} Amortisserment du bruit : Siloncioux‘d'apiration MANN 43 045 102

‘Pot de détente ot pot principal LEISTRITZ aveo chicanes.

| Lleu et date de I'expertise-type Z\iricl'.x,.ll.ﬁ.& ' o . La Commission d'expertise-type
o : . . .
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