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Genre du véhicule Marque de fabrigue Type Modéle |Bordereau-type
' C 110 année Ne .
notocycle léger HONDA 50 Sport ¢ 114 1962 {4 ' 014
_Caractéristiques "HONDA 50" de chaque cB6té sur réservoir de carburant,-"C110" cu "C1l14" devant, NO.. .
"du cadre.-"Cl10E" ou "C114E" devant No du moteur Carburant essence Nombre de cylindres 3

Constructeur du chassis HONDA Motor GmbH, Tokyo (Japon) - Importateur Frorichs & Nicollier, Gendve

N du chassis frappé A gauche au centre en bas vers suspension du moteur

N°* du moteur frappé - & gauche sur partle inférieure du carter

Typedumateur ¢ 110 B ou C 114 E - & soupapes suspendues, carburateur Keihin PW 16 FA 1

Position du mot. centre - Frein-moteur

DOCURENTATION ViC.MOT.

Cylindrée 49 cm?®  Freln de remorgue Dimensions ext, en mm
Temps 4 Transmission wméecanique Treuil/Cabest, ' Longueur © 1795
Refroidissement air Nombre vit, avant 4 Crochet rem. Largeur 565
Entrainement 3, roue AR(ch) Vitesse en 1 Vaoie avant "} Hauteur 905
Nombre d'axes 2 Vilesse en prise dir. 85 *) Vole arrigre Empattement 1'150
Nombre de pneus 2 Bloquage diftérentiel Diam. de hrag. Porte A faux arr.

Frein & pied mécanique, & expansion interne, 4 tringles, sur la roue arridre

Frein & main nécanique, & expansion interne, & cfble, sur la roue nvant

Poids | avant | arr. | total | Pneumat, avant arr. vimensions int, en mm
A vide 33 37 T0 Dimension |2,25=17 2.25-17 Longueur

Charge utile | 17 53 70 Chargepneu| 110 110 Largeur

Total 50 a0 140 4 Ply Hauteur

Gar. de fabr. Haut. ridelles

Poids max. garantl pr. train routier - Nombre de portes Porte & faux arr.
Direction: position ' Marque du moteur HONDA C.V. frein 5
Aldsage 40 S + Course %9 C.V. impbts 0,24
Forme de la carrosserie

Nombre de places: total 1 (avant milieu arr., } Places debout

Dicensions du sidge 450 x 220 mm Side-car
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Phares: marque 1/ STANLEY 15 W Indic. de direction

Feux de croisement 1/ Bilux 15 W

Feux de position ‘

Phare brouillard Essuie-glace

Feux arritres 1/ STANLEY RR 26-1 : 2 W Avertisseur 1/ dleetrique
Réflecteurs 1/ séparé ¢ 50 mm ##) Rétroviseur

Feu stop 1[ sous feu AR nmfme boltier Indicateur de vitesse Wh
Eclairage N° de conirble 1/ combind avec feu AR Parties dangereuses

Phare marche arritre

Equipement électr, 6 Volts / volant magnétique 17 W

Mesure du bruit 78 bBa 8'600 t/min resp, 85 km/h **+)

QObservations et exceptions

*) Rapport de démltiplication- Boite c.v. / roue arridre = 14 x 40 dents,

*x) Réflecteur : Celui d'origine sur le feu arritre trop petit.-L'importateur en monte
un supplémentaire de 50 mn de d. A

*%#) Amortissement du bruit: © 110 = tuysu d'échappement au-dessous du repose-pied vers 1'AR.

€ 114 = tuysu d'échappement asu-dessus du repose-pied directement
vers llarriére,

Pot d'échappement sans désignation, longusur 590 x hauteur 70 x largeur 55 o
Obturation partielle des orifices intermédiaires de la chicane interne par
des obturateurs demi-circulaires pleins.

— ’ hy )

’F) A964 = & /Jc(r/llr"/Vo-CAdSSlS C AA0 D - 248.000

Lieu et date de I'expertise-type  gandve. 16, 10 62 ' La Commission d'expertise-type
? b4 . . . .
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Genre du véhicule Marque de fabrique Type Maodéle |Bordereau-type
¢ 110 année Ne .
motocycle léger HONDA 50 Sport C 114 1962 | 4 * 014
| Caractéristiques "HONDA 50" de chaque cfté sur réservoir de carburant,~"Cl10" ou "Cll4" devant No . .
“du cadre.-"C110E" ou "C114E" devant Mo du moteur Carburant essence Nombre de cylindres” 1

Constructeur du chassis BONDA Motor GmbH, Tokyo (Japon) = Importateur Frorichs & Nicollier, Gendve
Ne° du chassis frappé 4 gauche au centre en bas vers suspension du moteur
N° du moteur frappé 4 gauche sur partie inférieure du carter

EXPERTISE-TYFE VHC.MOT.

Typedumoteur C 110 B ou C 114 E - A soupapes suspendues, earburateur Keihin PW 16 FA 1
Position du mot. centre - Frein-moteur

Cylindrée 49 cm®  Frein de remorque Dimensions ext. en mm
Temps 4 Transmission mécanique Treuil[Cabest. Longueur 1'795
Refroidissement alr Nombre vit, avant 4 Crochet rem. Largeur 565
Entrainement 8, roue AR(ch) Vitesse en 1 . Vole avant Hauteur 905
Nombre d'axes 2 Vitesse en prise dir. 85 *) Vaie arriére Empattement 1'150
Nombre de pneus 2 Bloguage diftérentiel Diam. de brag. Porte a faux arr.

Frein & pied mécenique, 4 expansion interne, & tringles, sur la rous arrisre

Frein 3 main nécanique, & expansion interno, & cible, sur la roue ava.nt

Poids ! avant | am total | Pneumat. avant arr. vimensions int. en mm

A vide 33 37 70 Dimension [ 2,25-17 2.25-17 Longueur

Charge utile | 17 53 70 Chargepneu| 110 110 Largeur

Total 50 a0 140 4 Ply Hauteur

Gar. de fabr. Haut, ridelles

Poids max. garanti pr. train routier Nombre de pories Porte & faux arr.
Direction: position ' Marque du moteur HOMNDA C.V, frein 5
Aldsage 40 - Course 39 C.V.Impbts 0,24
Forme de la carrosserie

Nombre de places: tatal 1l {avant milieu arr. ) Places debout

Dimensions du sidge 450 x 220 mn Side-car
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Phares: marque 1/ STANLEY 15 ¥ Indic. de direction

Feux de crolsement 1/ Bilux ' 15 W

Feux de position

Phare brouillard

Essuie-glace

Feux arritres 1/ STANLEY RR 261 2 W_Avertisseur 1/ &lectrigue
Réflecteurs 1/ séparé © 50 mm *#) Rétroviseur

Feu stop 1/ sous feu AR néme boitier Indicateur de vitesse km/h
Eclairage N* de contréle 1/ combind avec feu AR Parties dangereuses

Phare marche arrid¢re

Equipement électr, 6 Volts / volant magnétique 1T W

Mesure du bruit 78 bBa B'E00 t[min resp, 85 km,/h ***)

Observalions et exceptions

*) Rapport de démltiplication: Bofte c.v. / rous arridre = 14 x 40 dents.

*x) Réflecteur :

***) Amortissement

Celui d'origine sur le feu arridre trop petit.-L'importateur en monte
un supplémentaire de 50 mn de d.

du bruit: C 110 = tuyau d'échappement au-desaous du repose-pied vers l'AR;

X) 4964 = & Peirtir No - C‘/4cvss/s C Ar10]) =248, 000
Lieu ct date de I'expertise-type Genéve, 16.10.62.

15147

C 114 = tuyau d'échappenment au-dessus du repose-pied directement
vers l'arritre.

Pot d'échapporent sans désignation, longueur $90 x hauteur 70 x largeur 55 mm
Obturation partielle des orifices intermédiaires de la chicane interne par
des obturateurs demi-circulaires pleins.

La Commission d'expertise-type



