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. femlon . XRUPP O”I” € 1958 | 2715
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¥ poraritiistiques "S—-‘{ 70 B-4 EL" on "5 ?O B EIEM q/pl&,qmstt@ constmeteur, 4 goucha sous banguett:
Yoteur 4 cvl. — Bmpatt. 4!'300 rm. — Dir. novcale.  Sutwrant mozout/diesel  Homdredseyiindis 4
yognsrectone du Gifssls Frind, EKRUPP, lotorcn~ und Krafbwarenfobrik CobH. , Fssen. (D)

No g chfsshs frarph & lfavant, a droite o/rartie suv. lonseren, & edtd radiatcur et s/vleq.

Mo du snetour frappd A 1lfavant, & droite g/blos-moteur, & cdtd du conpresgsnr

Typa dir msleur 459,.6 . & :
Pexiicrdumet. & Y'pvant  Frehemoitur & comprescenr XRUPP {par commande mdcanique des cameﬂ *3 ) L
Cylindris 51816 om® Frolndoromerque & air comprimé, indirect, 1 canal § Dimangions cat on mm
dtemrs 2 " Tronsmitsion ‘néeanique TrewliiCabosl, = Loagusor 61550
insdreiclnement esn Hembravib avant 6 Grealel €3 rem. Rockinger Lorpsur . 2'230/27230
Entrainsmon af/reues AR Vilssse en £F8 - Yels avant 1'8%0 Hautzur 21520
fewbre ¢ 2 Vitzsse ez prize din 71 km/h Vsl oeridre 11640 Empatlemcal - 4'300"
flombea da poeus 6° Blazinge difiirentiel = . 2 b2, 14.15/14.55 miPoriod fawx e, 17000

Frein & pled

3 air comprimé, & expansion interne (systome & 2 circuits), sur toutes les roues

Frelrdmoly = mécanique. A expansicn interno, av.servo & air cemprimé, sur les roues arriére )
Pelds pans | avanl oIy, total IP-: umatigucs event | am IMmeastons Ink ¢t mm
Avids cab, - -] 41730 {Oimeseioa 110.00-20 | 10.00-20] - Lonpueur -
Sharga util i . w}$) o« |Chargapran | 2900 21900 - § Largour -
Yotz LEOD~ 9K eD~ 114 45~ - iultiply {fultiply - ¥ Hactaur -
 Corantia da fotp, | _34ee] 7i6aa 111369~ - - - - Heulozr fdciiss .
Polismxc gommetipr trla routize 27100 Homdredepertss 2 (cabine) Ports A faux arr. -
Directioni position & gauche cn & droiie -~ normalo Blarqua du msher KRUPP £V irsin 160 DIN
Aldszno ' 115 Coursa 140 £ Y. impiis 29,624
Fermio 3 la earrossetic cabine fermée, autvement exécutiom individuelles : _
flembro de places: total - 3 {avaat 3 - mitiey -  mh - ) Plxgos dabout -
| 8i8na eoritne - ' Sidanr '

Q,{,l#‘_‘g \3':“, * . 63



Praros: margsa 2/ HELIA  tadimtars €3 Ciresion’ 4/ clignoteurs av.lampe-témoin
Feux ¢ cm':amnt 2/ Bilux ' __AV= s/niles (or.) — ARw comb.av.feux stop (or.)
Feux €3 pocstisn 2/ s/pare-chiocs & odté des phares Essale-glac 2/ électriquen

Prer broutilard 2/ sous pare-chocs Avaptlezser 2/ &lectriques + 2 air cmprmé
i Feux omides 2/ da.boftiers comb.part.inf.{rge ) Ritrosiscur 2/ latéraux & 1'extérieur cabinc
P REsticun 2/ sépords s/tigee oscillantes Indleatser €2 \'i"“'sa cadran ¥m/h

Fs;l*‘!:;l 2/ da.boitiers comb.part.sup,(or, ) Figutinacas sber  Inbléme de IAbrique (3 anneaux
REctairoad lie dacentréls 1/ & gnuche combind . entrelacés) sur tige rabatiable.
Pu:ra inarcho arrilra - ' -

Equlcennt Eectos (2 X 12) 12 resp. 24 Velis
{ Flzstre € brull 89 ~ OCKB 1'900 t/min.  *%) ~ Tuyn1 d'échappement au centre du viwo. vers la gauch
Coezrvations e aaoptiona

Pclds de la cabine = env.e 330 kg.

. %} TFrein & main: ‘le réservoir de pression pour le servo-frein doit etre équlpo d'un
~ ‘manozdire séparé (selon directives du DI:‘JP du 8.6.1954).
#¢) Bruit du frein moteur: dépasse 1a norme maximum de 85 dB. - Loit &tre améliord.
+) Charpe utile: la charge utile zecordde ne doit en aucun €as dspasserz
a) 5 t pour pont fixe, _
b) 4,5 t pour pont basculant, fourgon ou carrosseriep spécisles.

++) uipements est conplété ou modifié lors du montage de la carrosserie ..el doit
6tre contrdld par ltexpert cantonal lors de l'expertise individuelle.

Usa ot cata &3 Pexpertiseotyps  Zurdch, 1e 17. 9.1958 © L Commistion dhexportlsatyps
. : - Zurich, le 22.10.1958 '
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