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Genra davikiculs . Elarque Ca foliriqua - Type - Radils | Berdoresaiyms
(lants do  KARRIER E D, 341 - "Gazecock” el B
conion _ * . 1958 |2°514 -8
Cusetldstiques vED, 241" g/plaquette_constructeur dans cabine sous tableau de bord, anu centrn =
Frpatterent 3681 ma -~  Direction avancde Carburant mazout/diese)  iembre €3 eylindics 3 4}
Sennirustour du hfetls  KARRIER lotors Itd., L u t o n (GB) .
Ne du chiscis franph dans cabino, pu centre sgus tableau de bord, sur plaquotto con,structeur
Re du motsur fs5pd pur partie sip, carter moteur s/plaquetto constr, (devant pompe 4 _injecticn)
Typadnmoterr 053 /0K 4~ (22 tenps, & nistomppo*sés)
Paslilsn du Motanng plancher Frin-mstour L — -
Cylindeéa FYZ01  com® Frladsmemorqus e ' Rimentichsext. oamnm -
Terps . 2 Trapemiszion Décan. ,oynchye - Trewllifakest, =~ Langueur { chfiss, )64172
Refroldissemeat  ean Nembravit.avzat 4 %) Crochet € rem,  8/demarde Largaur 2°200/2+120
Eatraltsment 8/rouss. AR Vitesaen fre - — : Yola gvant 1'853 Hatsur {(cab,) 29230
Hembradiaxes 2 Viiezaeapriss dir. 60 km/h - Vols grridre 17626 Empattsmsnt 3581
Membre Capnsus 6 Bloguaya dififrenili] ww- iam. dakras. 14.50/14.50 §Porto & foux am. 14791 -
Frela 4 plad hydraulique, A expansion interne, avec scrvo i déprossion, sur toutes les roucs
Freio & matn nécanique, A expansion interno. h cible & tringles, sur roues arridres
Palds avant arr. total Proumatiques avant ars, |38 yens Dimznsions Int. en mm
Avida av.cab, = - 2°500 | Dimeasten 7.50-201 7.50-20 | 10 Fly Blonguenr —
Chargs utlla — - o Charge pneu 1500 1500 — Largsur ——
Tota! . — — T*900 | Larp.bd. roul. —— - e Hautsur R
Gorentls do fate, —_— e 72900 | Pression spee. - — Hawtcur dalles ™
Polds max, garaatlre, traln rotcticr — - Hembro do partes 2 ( cnbinoL
Dicsction: positlon & pauchs, s/d.: A droito{avancde) Margesdu moieur * ROOTES - Diesel {Tilling Stevens)
Aldsage . 82,55 Coursa ' \ 101,60 G V.Implts 16,6268 / 75
Forma Cotycarrasicrle  cabine avancée, formée sutrement exécution individuelle ( SAE)
Nembrs do places: toial ) 2 | {avant 2 millzu . & - ) Places debont v
Sidsa arridrs — : Slls-car ——




*un)

Pharcs: mangus 2/ eas (700 - NL) lrt!a:,.andoﬂ'o:ucn 4/ clignotcurs av. laopo-témoin
Feox da erolsament 2/ Bilux - - AVed c8té des phares(bl.) - AR=séparés (oranp‘e)
Feux cappsiton 2/ séaaréa agu-deasus pare-chocsEsuls-giecss 2/ électrigues

Faars broulifard — . - Avriczar ‘ 1/ électrique {l-ton)

Foux oridres . . H*) fittrevioue 2/ latér. & llext, de la cabine
Riiiestsurs ‘ xxu) Inglsaiour do vlissts 1/ km/ho

Fou gign : : #nit) Flgurizs do mdlsteor  Aucune

Exlatrogs 8o do contrdls e x) ‘ : '

Phere mersha el : L :

Equlzsment tosirizng 12  Velis

© . §Kizsura da bru't - 89 4B Bl A 2°4oo t/omin. (80 Xm/h)  +4)

Chacrvatlons et exeepticns
#) Pransmission: sur de.uande avec sumult:.pliée (Overdnve)

'*) Poids'de 1a cobine = 165 kg

***) Equipement: ~ eat complété ou modifié lors du uontafre do la carrosserie et doit é&tre
contr§lé par l'expert cantonal lors de l'immatriculation individuclle,

+) Motour horizontal a 3 cyl:.ndrcs avec pistonsg opposéa (6 pistons), sous la cabine.

-|+) Fin du tuxau d'échappewcnt débouchant latéralement 21 gauche, doit 6tre dirigé de bmis-
vers l“arnbre.

Liz3 et éata €3 Ferpartissyzs Zurich, leo 2.4.1958 - h - La Commainsien Sapertlrtya



