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fromsimogry 2/ HELLA ou BOSCH® #2) pOmters¢s dirsttan 4/clignoteurs av.lemps-témoin

Feox €3 erekament &/ Bilux AV=2 cdté vhares(or. )= AR=com.av.feux stop (or.)
Fow tapeiisn 2/ dans les phares Eczlanizs 2/ Slectriaues

Fhor braatlice -~ Avoize 1/ dlectriocua (1-tan)

Foux &g 2/ dans boltier comb. {(rouge) . Rirevtsr 2/ & 1'extériocur s/portes cabine
Riflestzurs 2/ separés, ssoillunis xfealsor do wliey - 1/ km/h

Fea o 2/ combinds av. clien. {or.)  Flouwics &amictess

Eclalans Mo 65 contrlle 1/comb.a gauche pr.pl.houte, ] Aucune

sFiosa mankacnlinn -
i Coulzement Oostrlnes 12/24 vai
Possdabrel 84 ruows d B a 2°200 T/min,- Tuyau d’échap. mend droit vers 1'arriore

Cliamuiicas st exespldsd 2 témoina de profil (massif) montds & l'avant sur poutre pare-chocs

*)} Charge utile : lLa chargo utile accordée ne doit en gucun cas ddpasser :
5,0 t. pour pont normal .
4,5 t. pour pont basculant, fourgon et exdcutions spéciales.

*x) Equipezent : Est modifid ou complété lors du montage de la carrosserie et doit
étre contrSle par 1'expert cantonal lors de 1'irmatriculation.

+) Typo _du moteur : Nouvelle désignation du méme moteur qui sera utilisée prochaine-
ment : " 6 R 1022 " = 6 cylindres, moteur en ligne {Reihenmotor),
alésage 100 mn, course 125 mn,
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