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Fasres: mergue 1/ IMEEX inZleatoors O3 £hoslics -

Foux da crofamsnt 4/ Bilux

Fiux dopesition = Eenls-glass i -

Biaro brouliland = Avirisesrr 1/ Sleotriqueo + 1 timbro bicyclotta
Feux arrides I/ éIcetrique Réirovissar ' -

Rellootanm i/ conb.av.fcu AR + dana redaleogatteatiur da it cadran kn/h PSWER

Feu stop - Fizoring €0 redketaur - :

Eti<lrona Be d3 coniells -

Fiaro marcha eerfiea -

Equlpement Cadirizus 6 vk - .
feradabrel T4 Ry d B 4 40 km/h *%)
fxcorvntions ef exceptions

*) Rapport do ddémultiplication : boite ¢.v. / rouoc AR = 13 / 41 donts

llais otranglg par dispositi m{écial, afin que la vitesse maximalo ne dopasso
pas 40 kn/h (verouillago mdcenique ds la tringle du earburateur lors do l'en-

clanchecont do la Jtno vitesse. Encastrd dans le cedre. Aceds plombd par
1'importateur). :
*#) Pruit d&1'dchappement : 1'importateur wonte une rosette devant 1'entrde du pot
'échnppemant.
+) Lo présont bordoraau-tvme n'east png valnble pour los véhicules avoe moteur typo "262"
(avec commende au pied, gans pédelior). Les véhicules de co dernier type deivent
8tro irmstriculds corme motocyelettos.
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