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Phares: mamus LUCAS Contincntal Indizatours €3 dhraclion **“*)
Foux s eraloameent. Bilux )

Fsuxdopseite 2/ b cBté dos pharens  ¥¥t) Esch-glase 2/ électriquca

Bheso breuiland e ' j Avorlissapy 1/ électrique

Femxami%es 2/ comb. av. feux stop %) Rétrovizer o/ & & ©b & dre & 1'exi, du vhe.¥¥%)
Riflcclear 2/séparés, A g, ot A dr, #5%) afeaenr 3 vitesn 1/ kw/h

Feu step 2/ comb. av. feux arr. Fisurlzs do ralictsur  Fermeture du clapet (couv.moteur)

Eelalrase {ledacontedle 2/ & g, & & dr. comb. av. feux arr, *«»*) est.modifiéc par 1'importateur selon
Fars morens Cotiee o décision de la commission spéciale.

Ecclasment dtastifoua 12 Vel
esors &a brult | 82 Vicass & 39000 t/min, w#)
Obscrvclons ot exceptions ) Avee pont erridre 2 2 vitesses (double démultiplication)
##) Couronne s/roues ot marchepied doivent 8tre modifiés de telle fagon que la largeur
totale maximun ne ddpasse pos 29250 mm. »
#x#} Equipement: L'est modifié ou complétd que lors du montage do la carrosserie el doit
3tre contrdlé lors de l'immatriculation, ‘ ,
#2#%) Tuyau d'échappement: Doit &tre prolongé vers 1'arridre; ne doil &tre dirigé ni vers la
droite, ni vers le sol. ‘ ‘ :

##xx#) Charge utile; Ne doit en aucun cas dépa'sﬁéré i
a) 5,0 tcnnos pour pont normal .
* b) 4,5 tonnes pr. pont basculant, fourgon et carrosseries spéciales.
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é&.}m etats ds Pexpuiioelyzs  Blenno, le 30.8.1957 ' 11 Commicsa Q’C."t;:.’n"ia'&’l-f‘g‘pﬁ.



