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Catégoria

Hotocyclette

GILERA

Délgnation du typa § Signedo reconaals,

250 Touring -~ 2 cylindres

Bardareau-typo
N 1631

7

Moyens de reconnaissscce du e Désignation "221 en préfixe des Nos. de cadre et de moteur

* A droite,. sur tube supérieur du cadre, sous la selle
- A droite, sur partle sup. du carter moteur, sous le cylindre

N do chiuls frappé
Ne da moteur (rappé

il')

Corstructeur du chlssta Moto GIIERA S.p.A., ARCORE €Mhno) I

Constructeur du motaur Moto GIIERA S.p.A., ARCORE (Milano) I

MOTEUR CHASSIS ’ CARROSSENIE

Marque ettype GIIERA G 250} Nomtre dressloux 2 Corstructenr  MOtO GIIERA
Gewre Bicylindre paralldley Gstramemcot s rouc arridre  (chatne) | cemejrorme  TCORE
cartursnt  Bensine t.eeen A pled : Mécanique, 3 tambour, Motocyclette
Nomdracyh 2  Temps /4 2 Frein A mﬂigg}eﬁ éggizgg? g.‘rrtgﬁ{g;lr, Hombra do porics -
Alssags 5,  ma 4 cfble, sur roue avant. Mombro de places ars,  Tolzl 2
Courss 54 ‘mm. b3 Freln - Avznt == Millcu == Arrilre ===
CVAmptl 1,260 Freln da ramorquo ——— ’

Criladréa tole 247 ,2 em® | Olrection  Guidon norrmal Nombra ¢o plazes debout —~——
CV, fecin 17 Crochet dy ramorgit wwe

Rafroldizsenient Ai‘i’.‘ Nombre da vit aveat 4 B ‘ Pour molos: Sidge arritre 1 .I-)
£mal du metewr Cantre 'lc)gs Vil en tm vit. L0 enpriza di. 1310 ICD/h- . Sidecar —-——
POIDS BT PNEUMATIQUES Esisa avent - Essten arcldra Total
Poldsdvidaduchimtrprltdmauler s v v v v n e s aannns k3. kg. ——— kO
Cazacits da chargo du chisals (. 1R s oo v e nn s s e L ke ka. ——— kg
Polds maxtmurt garanti par dafabrleant o o o v v s v v s s n v acu i i ". kg. kg. . 295 k3. ’
Palds & vids du vhe. earrossd {ordt A reular) . V.. Selle.double . JET T k. 145 k3
Chirga Ufid v v s ntasnormenstsstoanssnsnassnsns 1 k. kg —— K3
Pelds maximum garsntl du traln routfer (czrion f ramorque) = o « v o vt st s aans s L - KO
Preurmatiques: Dimensfon o oo v v e vt s st v v s n s AT e e 33!18 3.25_18 lim_;!u&ﬁﬂ:ﬁ!&xj
Croacits dacharga (par pnau 200 Xk9d - -+« v v v v v e v o Par esslioy 200 ks. 200 k2
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) G e o i‘) -Machine -équipde d'un moteur 3 2 cylindras -
v {mm o . 7= em | - paralldles en un seul bloc. . .

‘ eride t . i “*) Hachine équipée d'une selle -double “Dolomit:. T.G.
Largeur hors-sour AV. 670 AR wee mm, .

ot SRR long. 650 mm., larg.. 260 mm.
Bmpifiebuent © T LT 1,350;"‘3“" .-, 8/demande, .peut dgalement 8tre iyrde avee. elle;
Loﬂgucur hors-:nu! AR . 2 020'{‘"‘- noma]e et siége aI‘I‘l(\.I‘G, rarque "RADHEIII" R
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Crochat da remorque (orfs & fatx). _"f,-:_--: ma. '1) Eclair. No. de contr.:. ‘Suffisant _pour auta.nt )
Dismtira do traquige axh gzucha . 0 rSes o - que, la plaque-de police. et Ia'; source lumineuse
Dme.u ¢a br-qu:ge ed.driita o eme om0 solent adaptes 1|un A 1'.1utre, SR

S . 1°2) Mosure du bruit’: A 7o. lat.’ ( Pots IGM 460 S)

R ~ Au régime max. d'utilisation (110 lan/h)=94 Fhone

' oty B ...Trop fort ~ He doit pas dcpa ser 90 Fhone (C3 ”
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