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Camion lourd
(Chéssis) AUSTIN

Nr. 1626 A

T.No. 1626 A LW. Austin

Zufolge nachtraglichen Einbaus von verschiedenen zusétzlichen Vorrichtungen, wie
Motorbremse, Druckluftbremsanlage, Feder- und Chassisverstarkung, Zusatztreibstofftank etc.,
erhoht sich das Leergewicht wie folgt:

TOTAL

Fahrgestell m/Kabine V'achse H'achse Kipper Normal

Kipper 1780 1363 3143 . 3094

Normal 1723 1371
Leergewicht ochne Kabine 2978 2929
Tragfahigkeit des Fahrgestells 6166 6215
Fabrikgarant. Mx Gesamtgewicht 9144 8144
TM 8/ 11-56
T. No. 1626 A Gemass Mitteilung der Firma Emil Frey AG wurde der Dieselmotor
T. No. 1628 A M.M.C 5,1 L Typ OEB auf nachstehende erhdhte Leistung gebracht:
T. No. 1744 LW, Austin 106 PS bei 2500 U/Min. (brutto)
T. No. 1646 A 33 mkg (240 |bs/fit)  bei 1750 U/Min.
T. No. 1648 A Diese neue Brems-PS-Angabe ist auf nebenstehenden Typen-

T. No. 1745 LW Maorris

karten fir Fahrzeuge mit Baudaten ab 16.7.56 zu vermerken.




