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Die lirmmmessung wurde vermititelst 2 Apparaten verschiedener Honstrultion
durchgefihrt und es wurde der hdhere Wert (88/90 Facn) in die Typenbe-
scheinigung eingetragen. Die Fiatwerke haben diese. Messung besnstandat.
Nachkentxollen haben ergoben, dass der Lirm sich cwischen 80 wnd 85 Fhaon
bewegen diirfte. Deshalb wurde provisorisch die Toleranz von 5 Fhen ange-
nomzen, ¢ine definitive Messung wird noch folgen, Der auf der Xarte vor-
merkte VWert von 88/9P Fhon ist zu streichen, SRS TR




