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Constructeur du moteur K R-HUMBOLDT-DEUTZ A.Q., Werl UIM (D) .. °

1MOTEUR - leuasses CARROSSIRIE
Margua et dype DEUTZ PEL 614 Nombre dessioux 2 Ccnﬂrﬁdeil}}ogggg-g?{?o DT~
GearEn Vo seen téte(OHU)ntralnenwcatser  roues arridres (Ritzol)iGenre/ Forma _

JCarburen - mazoud 1. fradn A pied s A air ceaprimé "ELORR® Cabine fermde
Momiracyl 8  Temps - sur toutes les roues. Mambre da portes-
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Emph, du moteur A 1'2van® Nombtrads vit.ovant 6 Sidacar ———

: Vit en 17 w7, 35kn ca prise €ir. 68,5 kn/h

i’?iDS ET PNRBUMATIQUECS Beziay avant Essica arridra © Taix!
Peldsd vido ¢u chissls preid rouler . 8BNS cobina L, . . .. 29800 g 1'200 kg, 43700 kg,
Capacttddachargeduchiosls (. TIRE) . 0 o v b o 2t b e e s e kg. T 61400 k9.
Polds macimur gorerti par I3 82BTIEA . 4 v 4 v e e e e e e .y ka. te.  11'100 kg.
Poldsd vidaduvhe. carresst (ardi A rouler) . « v v v v 0 v v v v o kg. kg. wen ka,
Chargaelle ™y o i v e e e e a s [P “e k. kq. U
Polds mtimum garantl du 1raln routler \CAmioR JPEIIORQUZ] « v v v b 4 v e v e e o ke e e n e e 207000 kg
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9¢300 ke :
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Choesis No

de comion MAGIRUS - DEVTY Meé /g
m, No, 14063 MAGTRUS — DEUTZ B. Oktober 1954
Typ S 50C0. Die Selction Einfuhr hat sich bereit erklirt, dem Invorteur

zu gestatien, dieses Modell in Kat., IIT einzufithren, jedoch mit einem
Gesamtgewicht ven 10'800 k. (anstatt 10'850 kg.); die meximale Nutzlast
bleibt 5 bezw. 4,5 Tonnen, Beceichmung des Typs bleibt MJupiter-Exvort.
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' T.No. 1406/B - lLastwagen NMagirus-Deutz T.Bulletin Dez.1954

+ Dieses lodell S 5000 Jupiter-Export entspricht dem Modell der Typenbeschei-
nigumg 14063 es wird jedoch, wie dort vermerkt, mit einem 8-Zyl.-Motor

- versehen und chne Kabine importiert. Die Sektion Sinfuhr bewilligt hier

ein Gesamtgewicht von 11'100 kg,




