ATTESTATION DE TYPE.
COMMISSION D'EXPERTISE-TYPE DE YHC. A MOT.

\Fa!.é oria Marque
voloure

de tourisne

STUDEBAKER

Désignation du type / Signe de reconnaiss.
fegal de

14 G CHAMFIOH

Automatie Driye-N

Bordereau-type

Lude ,
11018

Movens do recorn Designe"14 GY s/pleq.i droite de l'auvent-iransniss.hydrs
arens °'“mmm”TF%$M@ﬁo, &4 1tint.du rontant de porte avant,sur pl.du constructeur

No de chissis frapps
Ne de moteur frappé

A gauche, 0 l'avant sur partie sup

L4

crievre du blee-cylindres

Constructeur du chéssi The STUDFBAKER MOTOR CORFCRATICQI, SOUIH BEND Indiana) USA
one e e G % The STUDLPAKER MOTOR CORFORATION, SOUTH BEND {Indiana) USA
Constructeur du moteur ‘ . ' S
MOTEUR L-6 Chanmpion | CHASSIS CARRossgggntﬁx}ER
MA Y ' f ¢
-Marque, &t type ST UDL‘"A}\E@ Nombrs d' essieux o\ Constructsur ~ . i .
rn tipne,s.later, . roues arridéres Linousine

Genre " . Enlrulngm nd s v . N Genre f Forma

Benzine kTR Nydraulique,d tarb. (/~Docr Scdan)
Carburant 1. Frein : ¢ -
Nombre evl I AN sur toutes les rouns Nombro de porfes A
A 6,555 wd ain: Mécanique,d tanbour] [T ﬂumsus Totat 26

soge 101,60 ™™ | “ cfible,sur rougs arridres hogplaces ass, "
Course & mm. . Avant Milieu Arrigre
lf;, 1) 8 . [R—
C.V.-Impit 21779 +3. Frein e L
Cylindrée fotals 5 em® | Frein de remorque . . Nombre de places debout
) 85 o0 Kpdiehe - A vis ot scetous
C. V. frein Fau Direction = ** o o
Refroidissement A I'avant Crochet de remorque i tomatic Drive Pour motos: Si.ége artitre .
Empl. du mateur Nombre de vit. avant Sidecar
Vit en tre vit, en prise dir.

POIDS ET PNEUMATIQUES Essieu avant Essiou arridre Total
Poidsd vide du chéssis prétdrouler & &0 & v & . . . kg. kg. :::kg.
Copacité de charge du chéssis (o, TTRE) « . & & + . .+ . kg. - kg.
Poids maximum georandi par le fabricant . . . . . . . . kg. e KO- ; kg.
Poids & vide du vhe. carrossé {prétarolery  « & v & . . . 720 kg. 650 kg. 1 g??kg.
Chargentile  « . . & . . . e v e e g ka. kg. _-_ka.
Poids maximum g-arunli du train routier (camion / remorque) R A1 A L) Py ¢ .,{,‘:%J;g.‘;:
Pneumatiques: Dimension. 4300 % Tt Tttt 13060 1:060 simples / dalkles
Cepacité de charge {par pneu kg) . +  por essisu kg. kg.
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Voituce de Ne
Louriswe STUDEBAKER Mol /B

T.No. 1'101-3 & 1'101~B Pw, STUDEBAXER B, Juu/mmt 55

Fine Nachkontroclla hat erzeben, dass die Gesamtlings 5'040 smmht (nicht
\5'250 mm), dia Gesamtbreite hinten 1'620 mm anstatt 1‘825 . S ‘




