Catégorle Marque Désignation du type ;'ssane de reconnaiss, Bordereau-type .

de capien BERNI—\ 2u 0 [W018

Moyens de reconnalssance du typa Desmatmn du type frappée sur plaguette du constm.cteur
Ne de chassis trapps A 1'avent, a droite, e/part:.e supérieure du longeron, prés juselle ressort **)
N© de moteur frappé A 1'avant, & droite, sur partie cupéricure du carter moteur

ATTESTATION DE TYPE

COMMISSION D'EXPERTISE-TYPE DE VHC. A MOT,

Constructeur du chissls . Motommfahﬁk BERNA A,G. M OLTEN SO S
Constructeur du motewr  Motorwagenfabrik BERNA A.G., OILTEN (SO UJ.S?B_
MOTEUR +) | cHAssts . CARROSSERIE
Marque ettype BERNA R 1 Nombre d'essieun 2 . Constructeur
Genre En lignae, s.latér,. | Entrainement sur  Ioues arridres Genre/Forme
Carburant  mazout 1. Frein A pied : Bydraulique, avesc servo| Exécution ind:.viduelle
Nombre cyl. 4  Temps 4 air comprimd, sur tontea‘ les 4 roues selon désir
Alésage 110 mm, | % Frein A pain t Mécenique, & tringles, Nombre de portes
sur roues arridres. Nombre de places ass. ~ Total

Course 140 mm, ’

3. Frein Frein moteur s s/échappement Avant Milleu Arrére -
C.V.-impét 27,103 Freln do remorque  Sur demande- : '
Cylindrée totale 5' 222 ome Direction A droite Nombre de places debout
C.V, frein 68 Crochat de remorque  Selon désir ' ‘s s
Relroldissement ~ E&W. | Nombre de vit. avant 5 Pour motos: Sikge arriére
Empl. dul moteur A 1ltavant ViL en I vit, en prise dir. ' Sidecar
POIDS ET PNEUMATIQUES ) Essleu avant Essleu anidre Total
Polds & vide du chissls pral & rouler . . .sghs cabine ... .. 1'585 (TR 1'355 hg. 2'940 L
Capacité de cherge du chassis (AR -« v v v v e ves v on s ko k. 5660 kg
Poids maximum garant] par le fabricant » . . . . . . Ciene e kg. kg. 8'600 k.
Poids & vide du vhe.carrosss (prétd rouler) « v v v v v v v v v e a s kg. kg. ‘ —— kg,
Chargeulila « v v s s s v s s s s s s s s s nmsnnns s tnnaeay : kg, kg, — l-.c.'
Polds maximum garantl du traln routier (Camlon Jremorque) « o « « « v s » o v s s s s s a s s v a2 s s rr s < — kg
Pnoumatiques: DImension « o « « v s v s st e s avssssnsess .25 - 20 ***) OCIEL jumelés

Capaclté de charpe (parprey 19595 ko) .o v oo . peressien 3100 ke 61380 1. m)
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Chissls

BERNA

Vhe. &ve direction avancée : Voir an dos.

S 2 U 1018
Désignation des Empatte- Longueur Porte Diamétre
y Exgcution rent totale a4 faux | braquage
MODELES o . . . *)
A/ Direction normale

20U 23,5 Vho, spécial 2350 31985 790 9,20
2U @28 Vhe, spécial 2'800 4435 T90 10,50
20 38 Camion 3800 912 11267 13,40
207 38 K Pont basculsnt 3800 91435 ‘790 13,40
20 42 Camion 4Y200 61312 11267 14,50
20 42 K Pont basculant 41200 51835 790 14,50
2V 45 Autocar A'500 Tt545 21200 15,50 .
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