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ATTESTATION DE TYPE

-t

J————

-TYPE DE VHCIA MOT.

COMMISSION D'EXPERTISE

wip -
- rCaténarEa-..,_ Marque
"Chissis

.de conmion

" Déslignation du type | Slgne de reconnalss.

MAGIRUS - DEUTZ| A. 3500;“,.“

N} da chissls frappé
"N° de moteur frappé

Bordergau—iype
+1011

cylindres
ttes roues

- Moyens de reconnalssance du type Paroi frontale du capot moteur verticale — Pare-hrise non divisé
A 1tarridre & droite, sur treverse, et sur plaquette du constructeur
A'droite, & 1'arriére cur carter d'entreinement de la pompe & injection

'ﬁonstru‘cteur duchtsste  KINCKHER — HUZBOLDT — DEWRZ Al.G.,  Werk ULl (D
onstructeur du moteur KIOCKNER — HOMBOLDT « DEUTZ  ALC. s Verk ULl (D
MOTEUR DEUTZ CHASSIS CARROSSERIE:
Marque ettype T A L 514 Nombre d’essieux 2 Constructeur
Genre .In 1j_gng’ cav Entrainement .sur toutes lea roues Genre/Forme Cebine & '01‘5_{.,’.‘.2
Carburant  Mazout 1. Frein A pled 3 Hydranliquei *) sutrenent
,Nombre cyl. 4  Temps 4 sur toutes les roues. Exdcution individuelle
r - 14
Aldsage 110 mm. | 2 Frein & main @ Mécanique, & cible, Nombre de portes cgg*iﬁe 2
‘e sur roues arridres Nombre de places ass. otal 2
smourss., 140 mm- 13, Frein **) Avant 2*’**9""&1 Arridre
C.V.Impst 27,104 Freln de remorque —
Cylindrée totale 51322 cm® birecton A geuche - 2 F Rosa Nombre de places debout S
C.V. frein SO Crochet de remorque  Sur denande P 108 Sit "
Refroldissement Aix (Tur'bo) Nombra de vit. avant 5 our motos : Sidge artiére ——
Empl.du moteur A llovant Vitenltevit.  B,3 en prise dir. 7O kr:!/h, Sldecar ——
POIDS ET PNEUMATIQUES Essleu avant Essleu arridre Total
Poids & vide du chssis prét & router . . . .5oNg. cebing ....  L'790 &g 1'110 ko 21900 ko
Capacité de charge du chdssis (AL HIRE} . .« o« . e kg- kg- 51400 ke
Polds maximum garanti par le fabricant . . . . . . e b e b e . B, | { I kg. 8 5RO gt 300 g
Poids & vide du vhe. catrosss (prétdrouler) « v v o v v 0 s s . e kg. kg. —— .
Chargeutile . . . o000 v v . s P TN kg. kg, — K.
Poids maxlmum garanii du train routler {(camion fremorque) .+ + o + » o & . S ot 160 300 kg.
Preumatiques: Dimenslon + « v s v s s v v v s v v s P e . 8.25 - 20 E D stwotest jumelds
! Capacité de charge (par pneu 11760 KD ¢ o v v n s pat esslou 31520 kg T1040 kg.
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Chasgsis
de. camion |[MAGIBUS-DELTZ

dold

'm, Mo, 1'011 schworer gelindoginglsor Lw. MACIRUS, Typ A3'500 :. B, Juni 53

Gostiitzt ouf dic praittische Pritfung wie saud die vor.r_:elegt nauo Fﬁﬁrﬂcgnran*ia
kam diesen Farrzeug Typ A 3500 ein Gesemigovichi ven 8'580 1_3._3"7 "u.gwahilligt werden
(bishor 8'300 ka). . | .

T. 1011 lastw. Nagimug-Deutz Tyo A.3500 5, Jermar 1954
Tem Typ A 3500 it 4~-Zyl.-lotor wird nach vorgnlegte" Pabrik@mntio nml IIach-
,Kmtmlle das Gesentgewicht ven 8'300 kg auf 8'700 kg erhéhi. N

S Fo. 1011 und 1012 Iv, MAGTRTS - DEJPZ  B. Folz./firs 1954

_Im lstzten Balletin (1-54) ist cine irrtiimlichs Angabe vermoerkt; dis Erhilung
dag Gesamtgowichies dieser boidsn Typen lautet folgendermassen:

% Ho. 1011 Typ A 3500, 4 Zylindsr-lotor, ven 8300 kg muf 8580 ks
T. Ho. 1012 %yp 4 3500, 6 Zylindar-Motor, vem 8300 kg auf 8700 kg -

T. No. 1011 _lasiwagen HAGIRUS - DSUTZ B. Mai/Juni 1954
Lzut neuer Fabrikgarantis wird das Gesemtgewicht anf 8'700 kg erhiht,




